OO PRO VELO

SCHAFFHAUSEN

Medieninformation vom 5. Juni 2013

Antrag an den Stadtrat:
Ausbau des Langsamverkehrs mit Velo-Masterplan

In den letzten Jahren hat die Stadt viele Massnahmen zur Verbesserung der Velo-
Infrastruktur umgesetzt. Dies war nur dank der konstruktiven Zusammenarbeit zwischen dem
Stadtrat, der Verwaltung und Pro Velo Schaffhausen mdaglich.

Noch ist Schaffhausen keine Velostadt. Zur Erreichung der angestrebten 2000-Watt-Ziele ist
es aber unabdingbar, den Langsamverkehr weiter zu starken. Nebst dem weiteren Ausbau
der Infrastruktur gilt es, die Schaffhauserinnen und Schaffhauser durch geeignete
Massnahmen von den Vorzigen des Velofahrens zu tiberzeugen. Mit beiliegendem Velo-
Masterplan fur die Altstadt mochten wir zu dieser Weiterentwicklung anregen.

Basierend darauf haben wir beim Stadtrat folgende zentrale Punkte beantragt (in Klammern
die Massnahmen-Nr. gemass Masterplan im Anhang):

»  Starkung des Langsamverkehrs durch Beriicksichtigung des Velo-Masterplans (E3)

* Vereinfachung des Velotransports in den stadtischen Bussen (F1)

» Ausbau der Veloférderung in den Schulen (F2)

* Ausdehnung der Fahrerlaubnis fur Velos in der Kernzone der Altstadt bis 11 Uhr (E1)
«  Offnung diverser Einbahnstrassen fiir den Veloverkehr (A1)

*  Zugige Umsetzung der geplanten Verbesserungen bei den Veloabstellplatzen (E2)

Wir sind Uberzeugt, dass wir mit dem Velo-Masterplan einen Beitrag zur Gestaltung der
Mobilitatszukunft unserer tollen Stadt leisten und bieten dem Stadtrat unsere volle
Unterstltzung bei der Umsetzung an.

Mit freundlichen Grissen
Beat Steinacher Martin Schwarz Simon Furter

Co-Prasident Co-Préasident Geschaftsfuhrer

Pro Velo Schaffhausen
Postfach 3144, 8201 Schaffhausen
www.provelo-sh.ch

Fur Fragen wenden Sie sich bitte an:
Beat Steinacher: 052 625 05 15/ copraesidium.b@provelo-sh.ch
Martin Schwarz: 052 620 17 84 / copraesidium.a@provelo-sh.ch

Anhang:
Velo-Masterplan fur die Altstadt Schaffhausen (Version vom 28. Mai 2013
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Velo-Masterplan fur die Altstadt Schaffhausen
Version vom 28. Mai 2013
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1. Vision

Schaffhausen entwickelt sich dank einer Gberzeugenden Infrastruktur und attraktiver Anreize zu deren
Nutzung zu einer vorbildlichen Velostadt . Das Velo wird zum bevorzugten Transportmittel im Alltag
und in der Freizeit, da es gesund, kostengunstig und umweltfreundlich ist und sich alle Ziele in der
Stadt damit schnell erreichen lassen. Die topografischen Widerstande in der Stadt werden durch
zweckmassige Losungsansétze behoben.

2. Ausgangslage

Gleichberechtigung Langsamverkehr

Gemass Strategie Nachhaltige Entwicklung 2012-15 des Bundesrates sollen sich der motorisierte
Individualverkehr (MIV), der 6ffentliche Verkehr (OV) und der Langsamverkehr (LV) zu drei
gleichberechtigten Saulen des Personenverkehrs etablieren. Insbesondere beim LV zeigt sich noch
grésserer Nachholbedarf, wie dies die aktuellen Zahlen des Mikrozensus und die geplanten
Investitionen der 6ffentlichen Hand zeigen.

2000-Watt-Gesellschaft

Die Stadt Schaffhausen, Energiestadt mit Gold-Auszeichnung, will den Ausstieg aus der Kernenergie
und auch die sukzessive Reduktion des Energiebedarfs auf das Niveau von 2000 Watt erreichen. In
der Stadt werden zurzeit noch 5'500 Watt pro Person benétigt, davon alleine ca. 1'500 Watt fir die
Mobilitat. Diesen Wert gilt es auf ca. einen Drittel zu reduzieren, was nur mit neuen
Mobilitatskonzepten und einer Verhaltensanderung der Nutzer méglich sein wird. Etwa die Halfte aller
Autofahrten sind kirzer als finf Kilometer, 10% sogar kirzer als ein Kilometer. Zur Erreichung der
2000-Watt-Ziele ist es zentral, dieses Verlagerungspotenzial auf den Kurzstrecken zu erschliessen.

Velo-Masterplan

Pro Velo Schaffhausen will mit dem Velo-Masterplan fur die Altstadt Schaffhausen die gewlinschte
Entwicklung aufzeigen und dabei die relevanten Aspekte Umfahrung, Zufahrt, Abstellplatze,
Durchfahrt und Anreize mit einer umfassenden Sicht zusammenzufiihren. Der Masterplan soll dazu
beitragen, dass die bereits gute Infrastruktur weiter ausgebaut wird und die Schaffhauserinnen und
Schaffhauser diese auch rege nutzen. Der Ausweitung des Masterplans auf das gesamte Stadtgebiet
wird in einem néchsten Schritt angestrebt.

3. Stossrichtungen

Nutzergruppen

Um die Bedurfnisse der Velofahrenden in der Stadt Schaffhausen zu verstehen, ist eine
Unterscheidung der folgenden vier Nutzergruppen zentral:

»  Transitfahrerinnen
Sie mochten gar nicht in die Altstadt, sondern auf dem schnellsten bzw. kiirzesten Weg an ihr
vorbeifahren.

. Pendlerinnen
Personen, welche mit dem Velo zum Arbeitsplatz fahren, mdchten das Velo tagsiiber in der Nahe
sicher und trocken abstellen kénnen.

. Einkauferinnen
Leute, welche Einkdufe oder Behdrdengange in der Altstadt erledigen, méchten méglichst nahe
an den gewiinschten Ort heranfahren und dort parkieren, sind dann aber nur kurze Zeit dort.
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e Touristinnen
Touristen mit Gepack lassen ihr Velo nur ungern unbeaufsichtigt. Sie wollen es in Sichtweite oder
gut gesichert wissen.

Velo-Infrastruktur

Aus den Bedirfnissen der vier Nutzergruppen leiten sich folgende Stossrichtungen zur Infrastruktur
ab, die sich farblich auf die Grafik 1 beziehen:

»  Schnelle und durchgéngige Transitachsen (grun)
Die Altstadt I&sst sich auf Transitachsen in alle Richtungen schnell umfahren. Von diesen
Transitachsen besteht eine gute Erreichbarkeit der Altstadt und der Quartiere.

»  Bessere und nahere Zufahrt zur Kernzone (gelb)
Die Kernzone (Fussgéngerzone) kann in beiden Richtungen durchgehend umfahren werden. Die
Zufahrt bis zur Kernzone wird ausgeweitet und attraktiviert.

. Benutzung von Einbahnstrassen (gelb und orange)
Einbahnstrassen dirfen von Velos in beiden Richtungen befahren werden.

*  Verbessertes Angebot an Abstellplatzen (gelb und or  ange)
Am Rand der Kernzone sowie auch innerhalb der Kernzone entstehen neue Abstellplatze und
bestehende werden ausgebaut. Es handelt sich dabei vor allem um Kurzzeitparkplatze, die fur
den Einkauf geeignet sind. Dazu z&hlen auch mobilie Stander vor den Geschéften.

*  Verlangerte Durchfahrt der Kernzone (orange)
Die Fahrerlaubnis in der Kernzone wird unter der Woche parallel zu den Anlieferzeiten bis 11 Uhr
ausgedehnt.

SRR 2 Ol

Grafik 1: Stossrichtungen und Handlungsgebiete (basierend auf GIS-Karte Stadt Schaffhausen)
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Velo-Nutzung

Zur Foérderung der Nutzung der Velo-Infrastruktur gilt es, vielféltige Anreize zu schaffen. Dazu zahlen
z.B. Massnahmen zur Vereinfachung des Velotransportes in 6ffentlichen Verkehrsmitteln (u.a. zur
Uberwindung der topografischen Widerstande) als auch finanzielle Anreize (Steuervorteile,
Forderprogramme, etc.).

4. Handlungsbedarf

a) Infrastruktur

Die relevanten Massnahmen zur Umsetzung der formulierten Stossrichtungen im Infratrukturbereich
liegen in den Gebieten A - D (Grafiken siehe Anhang 1).

Gebiet A: Stadthausgasse/Platz

Nr. Massnahme

Al Offnung Einbahnstrassen: Velozufahrt Stadthausgasse bis Turm am Ort (Verschiebung
Fussgangerzone) sowie auch Durchfahrt Safrangasse und Krummgasse

A2 Neuer Velo-Parkplatz vor Turm am Ort (mit Zufahrt via Stadthausgasse)

Gebiet B: Tanne/Neustadt

Nr. Massnahme

Bl Velozufahrt Tanne bis Fronwagturm (Verschiebung Fussgéngerzone)
B2 Neuer Velo-Parkplatz beim Fronwagturm (Gretener Blumen)

B3 Geeignete Fahrverbindung zwischen Herrenacker und Bahnhof

B4 Offnung Haberhausstieg fur Velos in beide Richtungen

Gebiet C: Moserstrasse/Bachstrasse

Nr. Massnahme

C1 Direkte Velospur ohne Lichtsignal von der Bachstrasse in die Moserstrasse (Richtung
Minsterplatz)

C2 Abbiegemdéglichkeit von der Bachstrasse in die Moserstrasse (Richtung Freier Platz)

C3 Velospur vom Munsterplatz bei Moosente iber das Lichtsignal in Richtung Freier Platz und
Richtung Bachstrasse

C4 Radstreifen bei linker Spur untere Bachstrasse bei Kreuzung zur Rheinuferstrasse

C5 Zufahrt vom Veloweg Rheinuferstrasse in die Bachstrasse (Transitverbindung)

Gebiet D: Freier Platz

Nr. Massna hme

D1 Klare Velofithrung beim Freien Platz (alle Richtungen)

Weitere Massnahmen (E)

Nr. Massnahme
El Ausdehnung Fahrerlaubnis in der Kernzone Mo - Fr bis 11 Uhr parallel zu den Anlieferzeiten
E2 Zugige Umsetzung der vom Tiefbauamt geplanten Verbesserungen bei den

Veloabstellplatzen (siehe auch Anhang 2 ). Lésungen beim Bahnhof SBB und bei der Post
sowie beim Gelander oberhalb des Léwengasschens sind noch zu enwickeln.

E3 Etablierung des LV als gleichberechtigter Pfeiler zu MIV und OV in relevanten Vorgaben und
Projekten der Stadt (u.a. auch in der 2000-Watt-Vorlage)

b) Nutzung (F)
Die Vorschlage zur Verbesserung der Velo-Nutzung beziehen sich auf das gesamte Stadtgebiet.

Nr. Massnahme

F1 Vereinfachung des Velo-Transports in den stadtischen Bussen (inkl. Abo) u.a. auch zur
Uberwindung der topografischen Widerstande (z.B. mit Velotragern analog Postauto CH)

F2 Ausbau der Velofoérderung in den Schulen (Zielgruppen: Kindergarten/Schulen, Eltern,
Lehrpersonen, Schulkinder)

F3 Andere Anreize zur Velonutzung (Férderprogramme fiir e-Bikes, Steuervorteile, etc.)
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¢) Entwicklungsschritte
Verstandlicherweise kénnen nicht alle Massnahmen gleichzeitig umgesetzt werden. Es wird folgende
Priorisierung vorgeschlagen:

Prio. | Massnahmen

1 Al, E1, E2, E3, F1, F2

2 A2, B1, B2, C1, C5, D1, F3
3 B3, B4, C2,C3,C4

5. Kontakt

Pro Velo Schaffhausen

Simon Furter, Geschéftsfihrer
Postfach 3144

8201 Schaffhausen

sh@provelo-sh.ch | www.provelo-sh.ch
Tel. 079 704 42 70

ANHANG:
Anhang 1: Massnahmen A - D im Detail
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Grafik 2: Massnahmen Gebiet A (basierend auf GIS Stadt SH)
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Grafik 3: Massnahmen Gebiet B (basierend auf GIS Stadt SH)
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Grafik 4: Massnahmen Gebiete C und D (basierend auf GIS Stadt SH)
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Anhang 2: Velo-Abstellplatze Altstadt

Beurteilung und Ergadnzung des Vorschlages des Tiefbauamtes der Stadt Schaffhausen und der
Fachstelle Langsamverkehr vom 2. August 2012. Die Stellungnahme von Pro Velo SH wurde am 26.

November 2012 eingereicht (wie unten aufgefiihrt) und grosstenteils beriicksichtigt (siehe dazu

Abschreibung Postulat Stocker ,Velofreundliche Altstadt").

a) Neue Parkierungsanlagen

Nr. Abstellplatz Beurteilung
2 3
al Moserstrasse (mit Uberdachung), bereits fertig gestellt fertig
a2 Schwabentor (mit Uberdachung) X
a3 Webergasse, neben Unterflur-Container X
a4 Stadthausgasse / Sporrengasse X
a5 Herrenacker / Rathausbogen, vor Abgang zum Parkhaus X
a6 Tanne, bei Fronwagturm / Gretener
a7 Ackergasschen / Neustadt (Parkplatze fur Haberhaus) X
a8 Rheinstrasse, Personenunterfiihrung X
a9 Munotstieg X
al0 | Zusatzlich: Stadthausgasse, Turm am Ort
all | Zusétzlich: Schwertstrasse, Ort offen X
al2 | Zusatzlich: Kino Kiwi (Gerberplatz)
al3 | Zusatzlich: Diverse kleine, mobile Abstellplatze vor Laden (wird durch X
Firmen selbst bezahlt) sowie Lésung vor Bahnhof und Hauptpost
b) Erweiterung bestehende Parkierungsanlagen
Nr. | Abstellplatz Beurteilung
2 3
bl | St. Johann Kirche, unter Baumen (mit Uberdachung)
b2 | Frauengasse (mit Uberdachung) X
b3 | Herrenacker, bei Tourist-Info
b4 | Obertor / Oberstadt 23 X
b5 | Bogenstrasse, bei SHKB (mit Nachriistung)
¢) Nachristung bestehender Parkierungsanlagen
Nr. | Abstellplatz Beurteilung
2 3
cl | Oberstadt 19 - 23 X
c2 | Rhybadi X
c3 | Baumgartenstrasse (mit Uberdachung)
c4 | Bachstrasse, Bachturnhalle (mit Uberdachung)
c5 | Bahnhof Siid-Ost, Bahnhofstrasse (mit Uberdachung) X
c6 | Goldsteinstrasse 3 (mit Uberdachung) X
c7 | Klosterstrasse (mit Uberdachung)
c8 | Platz (mit Uberdachung)
d) Weitere Parkierungsanlagen (nicht abschliessend)
Nr. | Abstellplatz Beurteilung
2 3
dl | Velostation Bahnhof X
d2 | Schifflande, Rest. Giterhof (beibehalten bei Neugestaltung Freier Platz)
d3 | Krummgasse (Wandstander, bisher evtl. nur private Nutzung) X
d4 | Stadthaus (heute Provisorium) X
ds- | (d5) Pfarrhofgasse, Puuremarkt (mit Uberdachung), (d6) Bibliotheke X
d8 | Agnesenschiitte, (d7) Pestalozzistrasse, (d8) Bahnhofstr./Bogenstr.
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Beurteilung:

1: Hochste Prioritat (kurzfristig umsetzen)
2: Mittlere Prioritat (mittelfristig umsetzen)
3: Geringe Prioritat (nicht unbedingt notwendig). Bei d) bedeutet 3 kein Handlungsbedarf.
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Grafik 5: Ubersicht der bestehenden/geplanten Veloabstellplatze (basierend auf GIS Stadt SH)
grun = neu/geplant/Vorschlag, blau = bestehend

Quadrat = mit Uberdachung, Kreis = ohne Uberdachung

Nummern siehe Tabelle
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